Test: Mercedes C43 AMG

Bajo su discreta apariencia, el C43 AMG esconde temparamento de purasangre y
fascinantes presiac nes Esel prlmerc ! jue mon O or V8, un cor: 6" que 2
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El C43 entusiasma a cualquiera comn un comportamiento

El interior esta personalizado con detalles
de aire tan deportivo como los acabados en
fibra de carbono o los relojes
de fondo blanco.
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gque lo primero que contagia es emocion

Los labulosos asientos, ademas de contar con
los habltuales reglajes eléctricos, disponen de un
sistema neumatico de ajustes de contorno y
longitud de banqueta. El motor V8 es el principal
signo distintivo de esta nueva version de AMG.

IgNOo Sucasor dal exito-

80 C36, el C43 nace

con mavores ambicio-

nes. Es una muestra mas de
que la relacion entre Merce-
des y AMG sigue dando bue-
nos frutos y busca algo mas
que el triunfo en competicion,
No en vano el C36 ha sido 1o-
do un exito comercial, supe-
rando con creces las expecla-
tivas previstas iniciaimente
o mas de 5.000 unidades

creacion, 1o que ha animado a
los responsables de ambas
firmas a sustituirla con una va-
riante mas potente y refinada
Por aso &l C43 es el primer
Clase C que monta un motor
V8, o qua por sl 80lo supone
un paso mas que su antece-
SOr, SN prascindir por ello del
exquisito equilibno dinamico
Queé caraclerizaba a
ésle, sino todo 1o
contrario. Porque
como buen bu-
qQue Insignia de
Su gama, el
nuevo Merce-
des AMG es una
autentica maqul
na de corrar, una
maravillosa berlina
que vuela sobre el
asfalto sin esfuer-
20 Yy Que permite
disfrutar de un placer
de conduccion que pocos au
toméviles del mundo estan an
condiciones de transmitir

Lo mas llamaltivo ge esle
sedan no s su potencia, $ino
su extremada eficacia y la se-
guridad que transmite aun
cuando se exlraiga a sy me-
canica la quintagsencia Eso
es precisamente o que e gis-
tingue, ya que sus fabulosas
prestaciones pueden ser dis-
frutadas a la par que &l confon
y el lujo que caracternza a 0s
mejores modelos de la marca
de la estrella

L.a receta para lograr tan
buen resultado Nno ha sigo de-
masiado complicada, sobre
todo teniendo an cuenta que
COMo base de partida se tenia
el C36. Se ha intentado rizar el
rnzo y practicamente se ha lo-
grado en casl 1odos 108 as-
pectos. Para ello lo primero
que se ha buscado ha sigo
potenciar el moderno V8 de
4 3 litros, doble encandido v
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culatas de lres valvulas por ¢l
INAros. Y en este caso no se
na hecho incrementanao su
cubicale o sublendo |a rala
Clon de compresion como en
al C36. Para elevar sus datos
nominales los especialistas de
AMG han recurrndo a «astu-
clas» lales como coleclores
de admision y escape sobred
mensionados (el primero de
doble flujo o variable), arboles
de levas con levas lorjadas y
ge mavyor tamano, asli como
con una canografia de inyec-

A pesar de Ila firmeza de la suspension .y del en

10N Yy encendido especitica
para aprovechar adecuada.

mente dichos recursos. Por si

@sto fuera poco, en pos de ob-

ener UNas eMmisiones .{{ZU”‘(I‘.\;
Con las mas exigentes normae
tivas anticontaminantes, se
han empleado cualro calaliza-
gores (dos a la salida de cadea
pancada y dos en su lugar ha-
pitual) y un silencioso modifis
cado que no solo mantiene 10s
ruidos en un nivel aceptable
SINO Queé limila a la vez la con-
frapresion que siempre han de

superar los gases de escape
Por 10 que respecta al basti-
dor, también ha sido retocado
para la ocasion. Y en este
apartago se ha logrado subli-
mar &l exquisito equilibrio gue
caracterizaba al C36, aun a
pesar de que, al menos en te
orla, el empleo de un motor
mas grande y potente no iba a
facilitar las cosas. Sin embar-
go, &l C43, ademds de resultar
mas ligero en la bascula, goza
de un reparto de peso antre
ambos trenes mas equilibrago

todavia, o que, junto a los reto-
ques efectuados en suspen-
siones vy frenos, redunda en su
comportamiento ginamico
Como variaciones de relieve
én relacion a su antecesor, hay
que citar unas suspensiones
rabajadas en 15 mm (25 con
respecto a un C280), unos fre-
NOS Con AISCOS Mas grandes,
el servolreno de emergencia
BAS y el sistema electronico
de control de estabilidad ESP;

v " .

oOrmm é‘_.f

absorbe con inesperada sdavidad cualquien

12 AUTOMOVIL

L

A

i A5




N ST ' TR

I MM '
MH %l"ﬂ'u Hi1e
e | | i
"!"—n "'I“J\"‘.\l;l"”,
114 II’ ]

, 2
J' .‘A-n«-“;

También en este caso la sllueta de la
Clase C ha sido acertadamente adornada ulfﬂm”
con detalles cosméticos que propician U
agresividad sin perder discrecién,

Wl
Wi n't"l'"w‘
lm"\“ ',.""“"“

S

1My

: e :‘ s ‘L .».Q- ; .“0.‘.‘;"‘ g Wil ! ',J‘."\,
" o Ll - .Mu 164
c-alzadq, el, badt’idpr “’W’

irregu.lquad;hf’ i

b‘v\

11 ]
.W

: H ‘ﬁ !ll Y i
et ﬂ:.*.., S

mantienen inalteragos, al igual
que el kit aerodinamico, si bien
este ulimo cuenta con un fal-
don delantero diferente que
apora un aspecto mas agresi-
VO Y moderno
En la préaclica, tanto refina-
miento se traduce an un
comportamiento real-
mente excitante, tanto
O mas que el ge su
antecesor, Y eso a
pesar de que la uni-
jad de pruebas no
contaba con una
puesta a punto opti-
ma. el tren delantero
no estabva correcta
mente alineado y el
motor se ha quedado
por debajo en potencia y
par. Lo primero se dejaba
notar solo en curvas de muy
alta velocidad, mientras qu
los datos del banco de rodi
llos han quedado corrobora
dos con unas prestaciones a

tono con dicho rendimiento
(280 CV), obviamente algo
peores que las anunciadas
por el fabricante y similares a
las del C36, que estaba en
las mismas cifras reales.

Aun asl, a pesar de dichos
handicaps, este C43 estaba
en condiciones de entusias-
mar a cualquiera que se sen-
tara a sus manaos por muy
exigente que luera, Porque
una cosa son las frias cifras y
Otra muy distinta las sensacio-
nes que puede transmilir un
coche en la carretera. Y este
automovil, lo que contagia a
quien se pone al volante es
emaocion, placer supremo de
conduccion. El motor sube de
vuealtas con fk_l(!'/.'d, mostran-
dose enérgico en baja, pode-
fOS0 a medio regimen y rabio-
samente deportivo en alta, De
esta manera es una gozada
hundir el pie a fondo sobre el
acelerador y salir inmedia
lamenle catapullado como
una bala, Ademas, la direc
ClION es exactamente igual de
rapida y precisa dque la de su
antecesor v los frenos son
mas potentes. El cambio, au-
lomatico de cinco marchas
con gestion autoadaptativa
es un prodigio de eficacia y
suavidad que permite aprove-
char impecablemente todo el
potencial disponible, Los uni
COS «peros» an este sentido
vienen de una rejilla cuyo la
perinto cuenta con la 29, 3"y 4*
en el mismo pasilio o que a
veces propicia que se falle en
.1If,~t,.m seleccion—, asl como
clerta lentitud al bajar de mar-
cha cuando se apuran frena-
das y reducciones al limite, si
luacion eén la que se echa de
menos la rapidez de un cam
bio manual, No obstante, la
electrénica que lo dirige es
capaz cas! de adivinar las in-
lenciones del conductor,
niendo o reduciendo automa
camente en bajadas pronun-
cladas o impidiendo el paso a
una rmarcha superior aunque
s@ lavante el pie del acelera-
dor sin haber llegado al régi-
men de corte. Es obvio que
COMO suele ocurrr en casl to-
dos los Mercedes, la transmi-
SION automalica es una de sus
virtudes, aun tratandose de
tan de-

rele

una version de corle
ROrivo como asla
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Lo mas llamativo del nuevo producto de AMG no es su
potencial, sino su extraordinario equllibrio dinamico,

capaz de convertir todo trayecto en un viaje alucinante.

No es dificil ast disfrutar al
volante del C43, que es capaz
de conventir cualquier despla-
zamiento por carretera en un
viaje alucinante. Las suspen-
siones propician una estabili-
dad a toda prueba sin menos-
cabo del confort, Y eso tiene
mucho mérito, sobre lodo te-
niendo en cuenta la combina-
cion de elementos que se dan
cita en este bastidor. No hay
que olvidar que los tarados de
amortiguadores y muelles son
firmes, las estabilizadoras
gruesas y que el calzado es
generoso, algo que en conjun-
10 no contribuye precisamente
a obtener el maximo confort.
s$ino todo lo contrario. Sin em-
bargo, el C43 absorbe con
inesperada suavidad cual-
quier Irregularidad del asfalto,
apenas hace ruido de rodadu-
ra y resulta tan comodo como
la mejor berlina de lujo. Y esto
ocurre a la vez que vira plano,
sin balanceo, transmitiendo
cada caballo al suelo con total
precision y convirtiendo el ren-
dimiento de su V8 en velocl-
dad pura sin que el conductor
tenga que esforzarse, De esta
forma, se pueden hacer
cruceros de vértigo
con Inusitada facili-
dad en cualquier es-
cenario. Porque el
coche ofrece una
eficacia extraordi-
naria, es agil en todo
tipo de curvas y afron-
ta los mas violentos
cambios de apoyo sin
inmutarse. Recurrien-

14 AUTOMOVIL

u')

do a unas presiones de rue-
das adecuadas, se muestra
neutro como pocos modelos
de propulsidn trasera, sin de-
jar de ser noble en ningun mo-
mento. Y, por si eso fuera po-
€O, se cuenta con el apoyo del
sistema de control de estabili-
dad ESP, que corrige cual-
quier error de conduccién
Ademas, es desconectable y
permite disfrutar el potencial
del motor en curvas lentas, lo
Que hara las delicias de los
mas ntrépidos y avezados; en
las rdpwdas, el ASR evita sus-
108 mesperados, ya que, aun
levando el ESP descontecta-
do. entra en funcionamiento
impigienao que la zaga se
desmande subitamente si la
velocidad es mas elevada de
o aconsejable
No le faltan cualidades al
C43 para cautivar incluso a
los mas puristas, aungque eso
ne quiere decir que esteé
exento de defectos. Entre és-
tos ultimos, que no son mu-
chos, ademas de un motor
que no se ajusta a los datos
oficiales, se cuenta una estéti-
ca tanto extetor como interior
algo desfasada, pues no hay
que olvidar que la Clase C
ya lleva tiempo en el
mercado y que los
anos no pasan en bal-
de. Pero en este ca-
SO, se palia dicho in-
conveniente con una
personalizacion de la
carroceria y el habita-
culo a tono con las
pretensiones deporti-
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Datos oficiales
Mercedes C43 AMG

Ocho cifindros en V a 90°, delantero longitudinal;
refrigerado por agua

Bleque y culatas de aleacion ligera; cigtienal so- |
bre cinco apoyos

4.266 cc (89,9 x 84,0 mm); compresion, 10,0:1 |
Gestion electronica Bosch HFM con Inyeccién |

MOTOR
Deliniclion
Arqultectors |

Cllindrada
Allmentacion

y encendido multipunto secuencial y colector de admision va-
riable de mayor seccion; colactor de escape so-’
bredimensionado con cuatro catalizadores (dos | |
planos por cada bancada siluados a la salida del
motor y dos cerametalicos bajo el piso): encendi ’

- do electrénico digital doble (uno por bancada) | |

Distribucion Tres valvulas por cilindro accionadas por taqués
hidedulicos a través de doble drbol de levas por
bancada (con levas sobredimensionadas y forja-
das individualmente) mandados por cadena

Potencia maxima 225 kW (306 CV) a 5.850 rpm

Par maximo 410 Nm (41,8 mkg) a 3.250 rpm

TRANSMISION

Disposicion motriz  Cambio automatico de cinco relaciones con ges- '
tion electrénica autoadaptativa en prolongacion |
del ciglenal; propulsion trasera con control elec-
tronico de estabilidad ESP desconectable

Embrague Convertidor hidrdulico de par

Cambio 1+ 3,50:1 (10,45 km/h)

(relaciones y 2 2,19:1 (17,13 km/h)

desarrollos 3* 1,411 (26,61 km/h)

finales) 4" 1,00:1 (37,62 kmvh)

5% 0,83:1 (45,21 kmvh)

Grupo 3,071
(con sistema ASR de control de traccion)

BASTIDOR

Suspension Delantera Independients de paralelogramo deforma-
ble, con dobles tridngulos superpuestos y geometria
con compensancion de encabritamiento al acelarar y
de cabeceo al frenar; trasera Indepandente tipo mulk
tibrazo, con compensacion de cabeceo al acelerar y
de hundimiento al frenar; resortes helicoldales,
amortiguadores telescopicos de gas AMG y estabili-

By zadora en ambos trenes (27/16 mm Q)
Direccion Recircutacion de bolas con servoasistencia progresi-
‘ va, ddmetro de giro, 10,7 m

Volante 380 mm © (3,25 vueltas) _ i

Frenos Doble circuito hidraulico en diagonal, con servoasis-
tencia y amplificador de fuerza por depresion para el
servolreno de emergencia BAS, discos ventilados
delante y detras (334/301 mm ©) y ABS

Llantas Aleacion ligera AMG, 7,5 17" delante y 8,5 17"
detras

Neumdticos Michedn Pllot SX, de 225/45 ZR17 delante y 24540
ZR17 detrds; presiones de ruedas 2,1/2,3 en vacio;
2,3/2,8 a plena carga

COTAS

Largo/ancho/alto 4.487/1.720/1,387 mm 1[

Batalla y vias 2.690 mm y 1,509/1.483 mm

Dopéolto 62 litros
1.670 kg

Coot serodindmico Cx 0,32

PRESTACIONES

Velocidad maxima 250 km/h (autolimitada)

0-100 km/h 8'5/10 ]

01,000 m 26"3/10

CONSUMO

Homologado EU (urbano/extraurbano) 16,5/8.9 litros/100 km 1




Banco

CENTRO TECNICO

Velocidad constante
Conduccion normal
(carretera/Redia’Autopista)
Conduccion deportiva
(carretera montana Redia Autovia)
Consumo medio en la prueba

UNIDAD PROBADA

Peso en bascula
Reparto de masas
Presion de ruedas

RENDIMIENTO

Aundue no ha llegado 4 Jas cfras
oficialos (por casi un 10 % en o
caso de la potencii), este V8
manifiesta un emplio abanico de
ragimones de utllizacion, ¢on
mucha luerza en baji v gran vi
QOr 00 alle

® Potencia maxima
28092 CV a8 6.050 ipm

® Par méximo

3841 mkg & 4.260 rpm

® Régimen maximo

6.190 rpm

® Relacion peso/potencia
5.47 kg/CV

® Potencia especifica
65,85 CViitro

...n—\-cnf\IQEIDSBDBDJBw'

AUTOMOVIL

Mercedes C43 AMG

Madiciones realizadas por & @QUIPO de pruetas de AUTOMOVIL con el sis-
terra slectronico Datron-Correvit EEP3 (prestacionss y freanos), caudalime-
o Flowtronie (consumo) y banco da roodios Bosch FLAZ03 (rendimiento)

B e L

VELOCIDAD
Maxima absoluta 252,00 kmvh a 5.574 rpm en D
Kilometro lanzado
(tras 1.000 m de aceleracion) 215,80 km/h
Sallda del km lanzado
(tras 2.000 m de aceleracion) 240 kov/h a 5.208 rpm en D
ACELERACION
0-100 km/h 7°24100 (en D)
400 metros (sallda parada) 15°18/100
1.000 metros (sallda parada) 27 16‘ 100
RECUPERACION
En D (desde 40 kmh) 400m 13735100
1.000m 2538100
En D (desde 50 km/h) 400m 12°97/100
1.000m 2493100
ADELANTAMIENTO
Lento: 20-70 kmvh 3743/100 (en D)
Rapido: 70-120 km/h 5°34/100 (en D)
Total: 20-120 km'h 8°77/100 (en D)
FRENADA
140 km/ha 0 70,1 m en 3'58/100
CONSUMO

100120 kmi/h: 9,13/10,15 itros/ 100 km

vel. media: 99,25 km/h:
9.78 litros/ 100 km

vel. media: 154,15 kmh;
18,02 itros/100 km
11.77 ltros/100 km

1,537 kg
844/693 kg (54,9/45,1 %)
2,4/2.4 bai

...........

v
300 —
270
240 |
210 mkg
180 a8
150 40
120 32
20 24
60 |- 16
30 | [
1 2 3 4 § & 7(‘ T&‘)OI
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LLAVE EN MANO

Como ocurre en casl
todos los Mercedes, la
eficlente caja de cambios
automatica forma parte
del capitulo de
cuallidades del coche.

Ficha comercial
Mercedes C43 AMG

Precio 11.800.000 ptas. IVA @ impuesto de matnculacson inclui-
dos. transporte, tasa de matricula, seguro y opcionas
_aparto
Garantia Un ano sin limite de kilometraje
Lanzamiento | |
en Espana Fabrero de 1998 ‘
Atenclon '
al cliente 949 26 88 88 .
EQUIPAMIENTO |
Serle ABS, BAS (servolreno de emergencia), arbag para con-
ductor y acompanante, airbags laterales, climatizador au-
tomatico, regulacion elactrica de fos asientos delanteros
en altura, inclinacion, longitudinal, respaldo y apoyo lum-
bar, cambio automatico de cinco relaciones, ciarre cen-
Iralizade con mando a distancia, elevalunas eléclricos
delanteros y raseros, espejos retrovisores eldctricos, fa-
ros antiniebla, servodireccion, calefaccion de asientos
delanteros, ki de suspension y aerodindmico AMG., lava- |
parabrisas calefactados, llantas de aleacion ligera AMG,
control electronico de estabilidad ESP, tapiceria de cuero
y control automatico de velocidad Tempomat
Opclonal Pintura metalizada (140,800 ptas.), techo corredizo
eléctrico (215,040 ptas.), espejos exteriores abatibles
eléctricamente (46,080 ptas,), alarma antirrobo (64,000
plas,), paquete optico AMG (660,480 ptas.), persiana
rasera enrollable eléctrica (85,120 ptas.), columna de
direccion de ajuste manual (28.160 ptas.) y faros de Xe-
nén (192.000 ptas.)
Frente a sus rivales*
Modelo Audi Morcedoo
S4 C4a3 AMG
Preclo (ptas.) 8,410,000 8.965.000 11.800.000 |
Motor (tipo) V6 biturbo 8 all, en linea V8
Cilindrada (cc) 267 3.201 4,268
Potencia maxima (CV) 265 321 308
Par maximo (mkg) 375 40,8 418
Tracelon (tipo) Quattro Trasera Trasera
Velocidad max. (kmh) 250 250 250
0-100 km/h (seg.) 56 55 6,5
* Datos oficialos

vas de la version en cuestion,
lo que la confiere una silueta y
una imagen interna mas agre-
siva y moderna, No en vano
08 acabados de fibra de car-
pono, la tapiceria de piel, el
cuadro de mandos con relo-
jes de fondo claro © unos de-
portivos asientos gue ademas
de los habituales reglajes
eléctricos Incorporan otros
neumaticos para el contorno
del respaldo y la longitud de
la banqueta, confieren a tan

sublime creacion la categoria
de producto unico. Porque,
ademas de la emocion que
transmite su conduccion,
cuando se pagan casi 12 mi-
[lones por un coche, no esta
de mas poder disfrutar de al-
gun elemento aistintivo que
Sé pueda palpar u oslentar a
simple vista. Y a pesar de su
aparente discrecion, ese re-
quisito también o cumple tan
soberbia creacion de AMG.
Fermnando Gomez Blanco



